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KRATKA ISTORIJA
KARADORDEVE

Trasa Karadordeve ulice ucrtana je u
mapi Beograda jo$ u vreme kada je
nastalo prvo naselie na Kalemegdanu,
u doba neolita. Svoje danasnje ime je
dobila u Cast Karadorda i ustanika u
Prvom srpskom ustanku, koji su ovim
putem usli u Beograd i oslobodili ga od
turske vlasti 1806. godine.
Karakteristi¢an poloZaj ulice uz savsko
priobalje oduvek je odredivao njenu
funkciju i pravac razvoja.

Kada je, sredinom XIX veka, naredbom
kneza MiloSa naselien pretezno trgov-
cima, ovaj deo grada je postao glavna
trgovacka Cetvrt, a Savsko pristaniste
glavna trgovaCka veza Beograda sa
Evropom. Od znamenitih objekata u
Karadordevoj ulici, koji su sluzili ovoj
funkciji, istice se Cuvena Bumrukana,
odnosno Carinarnica, koja ce, izme-
du ostalog, ostati upamcena i kao
prva pozorisna zgrada u Beogradu. U
ovoj, u to vreme pravoj trgovackoj uli-
ci sa brojnim ducéanima i magazama,
glavno mesto okupljanja bio je trg Mali
pijac, koji je veoma dugo bio sinonim
za sveukupnu beogradsku trgovinu'.

" Vera Pavlovié-Lonc¢arski, Mali pijac na Savi
krajem XIX i po&etkom XX
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Monumentalna zgrada Beogradske za-
druge, jedno od najznacajnijih dela be-
ogradske arhitekture, je najreprezenta-
tivniji simbol znacaja koje su Savamala
i Karadordeva decenijama zauzimale u
drustvenom, privrednom i kulturnom
zivotu Beograda tog vremena.

Znacaj ulice nastavlja da raste sve do
godina posle Drugog svetskog rata.
U modernom Beogradu Karadordeva
postaje tranzitna ulica za teretni sao-
bracaj, ¢ime pocinje devastacija njenog
izgleda i znacaja. Ipak, pocetkom XXI
veka, cela oblast dobija novi kulturni,
ugostiteljski i turistiCki znacaj kada po-
¢inje novi procvat Karadordeve.

RO
ve ulice

NOVA STRANICA U ISTORIJI JEDNE OD NAJSTARIJIH BEOGRADSKIH ULICA

PROJEKAT REKONSTRUKCIJE

Beograd je 1894. godine postao jedan
od prvih evropskih gradova sa elek-
tri€nim tramvajskim saobrac¢ajem. Od
prvih dana razvoja tramvajske mreze
do danas, Karadordeva je bila i ostala
jedna od najznacajnijih trasa u gradu.
Godine devastacije teretnim saobra-
¢ajem ostavile su traga na uliénom
zastoru. Krajem 2018. godine, pocela
je sveobuhvatna rekonstrukcija tram-
vajske pruge i kolovoza, na potezu od
Brankovog mosta do Pariske ulice, u
kojoj je uCestvovao i Mapei kao dobav-
liag. lzvedeni radovi su deo veceg pro-
jekta koji predvida proSirenje trotoara




na izgradenoj strani ulice, koji bi trebalo
da postanu pesacke staze sa drvoredi-
ma, ¢ime bi se otvorile mogucénosti za
razvoj komercijalnih sadrzaja u prize-
mlju objekata. Predvideno je i uredenje
pripadajucih parkovskih povrsina, pro-
menade i biciklistickih staza uz reku,
kao i izgradnja novog terminala za turi-
stike autobuse. Tokom rekonstrukcije
uradena je i potpuno nova kanalizaci-
ona i vodovodna mreza a najznacajnija
saobracajna izmena je potpuna zabra-
na teretnog saobracaja.

IZRADA NOVOG TRAMVAJSKOG
KOLOSEKA

Projekat je predvideo potpuno ukla-
njanje postojece tramvajske kolosec-
ne ispune, zavrénih slojeva kolovozne
konstrukcije na saobracajnici, kao i
kompletno rusenje postojecih pesackih

SLIKA 1, 21 3: Kamene kocke su polagane na sazrelu betonsku podlogu u sloju pripremljenog

visokokvalitetnog maltera MAPESTONE TFB 60.

SLIKA 4: Spojevi izmedu kocki su zalivani malterom za fugovanje MAPESTONE PFS 2.
SLIKA 5: Nakon nalivanja maltera MAPESTONE PFS 2 u fuge primenjen je postupak ¢iséenja
vodom pod pritiskom i §irokom gumenom lopaticom.

povrsina. Tramvajske Sine pomerene
su blize reci, ¢ime je dobijen prostor
za prosirenje trotoara. Po projektnoj
dokumentaciji, tramvajska bastica je
izradena sa zastorom od granitnih koc-
ki, preko mikroarmirane cementno be-
tonske plo¢e debljine d=30cm. Pored
tramvaja, preko pojedinih delova basti-
ce prelaze i putnicki automobili, gradski
i turisticki autobusi, zbog ¢ega je bilo
neophodno zadovoljiti najstroze krite-
rijume za izbor vezivnih materijala, koji
su morali da obezbede dugotrajnost
reSenja i visoku mehanic¢ku &Evrstocu.
Zbog svog znacaja za funkcionisanje
saobrac¢ajne mreze grada, rekonstruk-
cija ulice morala je da se zavrsi u zada-
tom roku, pa je veoma bitan kriterijum
za izbor materijala bila i jednostavna i
brza ugradnja.

Kamene kocke su polagane na sa-
zrelu betonsku podlogu u sloju pri-
premlienog visokokvalitetnog maltera
MAPESTONE TFB 60 koji se koristi za
izradu podlozno-veznog sloja za pola-
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ganje plo¢nika od prirodnog kamena
na trgovima, kolovozima, trotoarima,
peSackim prelazima, kruznim tokovima
i drugim visokofrekventnim povr§inama.
Zadovoljava kriterijume za upotrebu na
povrSinama koje su izloZzene znacajnim
ciklusima zamrzavanja/odmrzavanja, a
gde se javlja velika zasi¢enost vodom
(klase izlozenosti XF3 i XF4) gde spa-
daju i saobracéajnice poput ove, koje se
Zimi posipaju solju. Pre ugradnje kocki,
betonska podloga je kvasena do zasi-
¢enja (mat vlazna povrsina). Kocke su
polagane u pripremljen podlozno-vezni
sloj, a u istom danu zalivane malterom

za fugovanje MAPESTONE PFS 2, po
principu ,sveze na sveze”. Neposredno
pre fugovanja, kamene kocke je bilo
potrebno nakvasiti radi bolje hidratacije
maltera, a takode odistiti spojeve, uklo-
niti eventualni visSak vode i nevezane
delove podlozno-veznog sloja. Nakon
nalivanja maltera MAPESTONE PFS 2 u
fuge primenjen je postupak ¢iséenja vo-
dom pod pritiskom i Sirokom gumenom
lopaticom. Kolovozne povrsine ugradi-
vane sistemom Mapestone prohodne
su za peSacCki saobracaj posle samo
12—24 sata, a za kolski saobracaj posle
7 dana, pri temperaturi od +20 °C.

Zahvaljuju¢i  jednostavnom nanose-
nju proizvoda MAPESTONE TFB 60 i
MAPESTONE PFS 2, kompletan posao
je izveden u roku od 25 dana, Sto je za
investitora bilo od velikog znac¢aja kako
bi saobracéajnica bila otvorena za sa-
obracéaj u predvidenom roku. Ovim je,

po prvi put, na nekoj od visokofrekven-
tnih saobracajnica u Srbiji polaganje
zastora od kamenih kocki izvedeno na
podlozno-veznom sloju od tzv. gotovih
maltera. Ukupna povrsina zastora od
kamenih kocki je bila oko 2.300 m? na
deonici duzine blizu 700 m.

TEHNICKI PODACI

Rekonstrukcija Karadordeve ulice i
Savskog keja uz Karadordevu ulicu
od Brankovog mosta do Pariske
ulice, Beograd

Vreme izvodenja radova: oktobar
2018-avgust 2019.

Investitor: Grad Beograd gradska upra-
va, Sekretarijat za komunalne i stambene
poslove, Direkcija za gradevinsko zemlji-
Ste i izgradnju Beograda J.P.
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Glavni projektant: Novica Gotovina,
d.i.g., Milan Popovic, d.i.a.

Tehni¢ku dokumentaciju izradio:
Saobracajni institut CIP, Beograd, Centar
za planiranje urbanog razvoja CEP d.o.o.,
Beograd, Proclub d.o.o., Beograd
Grupa izvodac¢a/Glavni izvodac:
Energoprojekt — Niskogradnja a.d.,
Beograd

Grupa izvodaéa/€lan grupe:
Bauwesen d.o.0., Lazarevac, Colas Rail

Sas, Mezon Lafit, Francuska

Odgovorni izvodaé: Marko Rodi¢, d.i.g.
Struéni nadzor: Direkcija za gradevin-
sko zemljiste i izgradnju Beograda J.P.
Mapei koordinatori: Andrija Vidanovi¢,
Dorde Jovanovic¢

PROIZVODI MAPEI
Mapestone PFS 2, Mapestone TFB 60

Za vise informacija posetite
WWww.mapei.rs i www.mapei.com



