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In der Rekordzeit von gut finf Jahren
wurde das Projekt Tunnel Strengen
fertig gestellt. Das letzte Teilstlick
der S 16 Arlberg SchnellstraBe in
Tirol/Osterreich ist das Herzstlck
der Ost-West-Verbindung Pians-
Flirsch, und sorgt weit Uber Tirols
Grenzen hinaus fur mehr Sicherheit
im StraBenverkehr. Aufgrund des in
den néachsten Jahren weiter wach-
senden Verkehrsaufkommens, aus
Grlnden des Naturschutzes, der ver-
besserten Lebensqualitat der betrof-
fenen Bevolkerung und der besse-
ren Infrastruktur entschied man sich
fur den Bau des Strenger Tunnels.
Einen weiteren wichtigen Nutzen
weift der Strenger Tunnel in Hin-
sicht auf Tirols hochalpine StraBen-
lagen auf, die nun auch ganzjahrig
befahren werden kénnen.

Der 5,8 km lange, zweiréhrige
Tunnel verfigt Uber eine Stud- und
eine Nordrohre welche in unter-
schiedlichen Bauabschnitten her-
gestellt wurden und jeweils Uber
ein Ost- und Westportal verfigen.
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Die Gesamtkosten des Projektes
beliefen sich laut ASFINAG auf rund
230 Mio. Euro netto. Im Oktober
2000 konnte nach vielen Jahren der
Planung, Vorarbeiten und Vergabe-
verfahren mit dem Bau des GroB-
projektes begonnen werden.

Im Mai 2006 wurden die baulichen
Fertigstellungsarbeiten aller Haupt-
und Nebengewerke des Objektes
.Tunnel Strengen” abgeschlossen
und die offizielle Verkehrsfreigabe
am 2. Juni 2006 erteilt.

Tunnelbau: Nassspritzbeton
mit HochleistungsflieBmittel
DYNAMON SR 3

Um einen dauerhaften Vortrieb zu
gewahrleisten, war es notwendig
den Spritzbeton der im Osten von
der Mischanlage TBA in Zams und
im Westen von einer Baustellen-
mischanlage in Flirsch angeliefert
wurde mit einer langen Verarbei-
tungszeit herzustellen, da die
beiden Rohren eine Lédnge von ca.
5,8 km aufweisen.
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Somit war eine unter Baustellen-
bedingungen lange Anfahrtszeit
vorgegeben. AuBerdem war der
Anfahrtsweg von Osten Uber die
Autobahn (Perjentunnel) phasen-
weise nicht benutzbar und dadurch
musste ein Umweg durch das
Stadtgebiet von Landeck, mit einer
bis zu 30 Minuten langeren An-
fahrt, genommen werden. Diese
zusatzlichen Anforderungen an
den Spritzbeton waren ausschlag-
gebend bei dem Lieferauftrag an
die Fa. Mapei. Verwendet wurde
unser HochleistungsflieBmittel
Dynamon SR 3.

Damit konnte Uber die gesamte
Bauzeit, die Einhaltung des gefor-
derten Wasser/Bindemittelwertes
unter Beibehaltung des Ausbreit-
mafBes und der Pumpfahigkeit
gezielt erreicht werden. Durch die
spezielle Entwicklung der Dynamon
Serie konnten die Frischbetoneigen-
schaften problemlos bei kalten

und warmen Temperaturen einge-
halten werden.

Tunnelbeschichtung:

Aufgrund der groBen Unwetter im
Herbst 2005 und der Zerstérung
der bisher unter Verkehr stehenden
B 316, musste der Verkehr abwech-
selnd durch die noch nicht fertig
gestellten Tunnelréhren geleitet
werden, was zu einigen Erschwer-
nissen bei den Fertigstellungs-
arbeiten fuhrte.

Um den hohen Anforderungen der
Tunnelsicherheit gerecht zu werden,
wurden die Tunnelrohren mit dem
Tunnelanstrichsystem MAPECOAT
von Mapei beschichtet.

Diese Anstriche dienen zur Auf-
hellung sowie zur Verminderung
der Oberflachenporositat sowie
zur weitgehenden Verhinderung
des Eindringens von Wasser und
in Wasser gelosten Schadstoffen,
zur Reduzierung von Karbonatisie-
rung des Betons, zur Verbesserung
der Frost-Taumittel Bestandigkeit
und zur farblichen Gestaltung. In
weiterer Folge unterstitzt der An-
strich eine leichtere Reinigung und
Instandhaltung der Tunnelwande.

Dieser Anstrich muss in Osterreich
dem Merkblatt , Anstriche fur Tunnel-
innenschalen” entsprechen. Unter
anderem werden hier folgende
Anforderungen an die Anstriche
gestellt:

Frost- Taumittelbestandigkeit
Schutz vor Chlorideindringung
und Karbonatisierung

Widerstand gegen Brandeinwirkung
Glanzgrad

Der Untergrund wurde mittels
Hochdruckwasserstrahlen auf eine
mittlere Rautiefe von 0,3 mm und
eine OberflachenabreiBfestigkeit
von mind. 1,5 MPa vorbereitet.

Zur vollflachigen Spachtelung der
Tunnelwande kam das Produkt
MAPECOAT WT zum Einsatz. Hier-
bei handelt es sich um eine wasser-
verdinnbare Epoxydharzspachtel-
masse, welche beim vorliegenden
Projekt mit 2 verschiedenen Korn-
gréBen zur Anwendung kam.

Mit MAPECOAT WT Grob wurde
die erste Spachtelung zum Ver-

schlieBen der Lunker herangezogen.

Zur Herstellung eines entsprechend
glatten Untergrundes fir den nach-
folgenden Anstrich wurde eine
zweite Schicht mit MAPECOAT WT
Fein appliziert.

Als Deckanstrich kam das Produkt
MAPECOAT TU, ein wasserverdinn-
barer Epoxydharzanstrich zur An-
wendung. Beim vorliegenden Projekt
war im Portalbereich ein 3-maliger
Anstrich und auf den Ubrigen
Flachen ein 2-maliger Anstrich er-
forderlich. Zur Sicherstellung der
Anzahl der Anstriche und dessen
Kontrolle wurden diese jeweils in
einem anderen Farbton ausgefuhrt.
Die Applikation des Anstriches
erfolgte mit speziell fur den Zweck
adaptierten Spritzgeraten.

Die gesamten Spachtel- und An-
stricharbeiten wurden durch die Fa.
MAPEI Uberwacht und mittels Ge-
wahrleistungsflachen dokumentiert.

Mengenangaben:
DYNAMON SR3

fur 180.000 m3Beton

MAPECOAT WT / MAPECOAT TU
auf einer Flache von 115.000 m?

verarbeitet

MAPEI-Objektbetreuung:

Peter Panzl

Die in diesem
Artikel genann-
ten Produkte
und entspre-
chende Tech-
nische Merk-
blétter finden Sie
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in den Bereichsordnern, in der
CD ,MAPE| Global Infonet” bzw.
unter www.mapel.com.

DYNAMON SR3

HochleistungsflieBmittel auf
Basis modifizierter Acryle fir
Transportbetone mit niedrigem
Wasser-Zement-Verhdltnis, hohen
mechanischen Festigkeiten und
langer Verarbeitbarkeit.

MAPECOAT WT

Umweltfreundliche, dampf-
diffusionsoffene, wasserverdiinn-
bare Zweikomponenten Spachtel-
masse auf Epoxidharzbasis.

MAPECOAT TU

Umweltfreundliche, wasserver-
ddnnbare Zweikomponenten
Epoxidharzbeschichtung fir
Betonoberfldchen mit hoher
Abriebfestigkeit, Glanzgrad und

Waschbarkeit.
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