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Helipuerto del Hospital de Ia Universidad de Utah

RESENA DEL PROYECTO

Los productos Mapefloor de MAPEI se utilizaron junto
con Planiseal Traffic Coat de MAPEI para restaurar la
superficie de aterrizaje del helipuerto en el Hospital de
la Universidad de Utah en Salt Lake City, Utah.

INFORMACION DEL PROYECTO

Categoria del proyecto: Institucional - Hospital

Representante de ventas MAPEI: Tom Lundgren

Duefio del proyecto: Universidad de Utah

Empresa Instaladora: Creative Concrete Solutions of Murray, Utah
Fotégrafo: Tom Lundgren

Tamaiio del proyecto: 2 415 m? (26,000 pies?)

PRODUCTOS MAPEI UTILIZADOS

Mapefloor™ PU 400
Mapefloor Finish 450
Planiseal™ Traffic Coat
Planiseal HG

Primer SN™

1-800-42-MAPEI (1-800-426-2734) * www.mapei.com MApEI®
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Helipuerto del Hospital de la Universidad de Utah - Salt Lake City, UT, EE.UU.

Sistema de revestimiento de losas de MAPEI produce una nueva superficie dura para helipuerto

La sala de emergencia de la Universidad del
Hospital de Utah ha proporcionado un Centro
de Trauma para adultos de Nivel | desde 2001;
su Centro de Quemaduras, el Gnico en la zona
montafiosa del oeste, sirve a la zona geografica
mds grande en el pais. Atender a una poblacion
tan grande, normalmente requiere los servicios
de transporte aéreo médico.

AirMed fue establecido en 1972 como el octavo
programa de transporte médico aéreo en la
nacion. Utilizando equipos de la mas moderna
tecnologia disponible, la compafiia transporta
pacientes de traumas, quemaduras, medicina,
pediatria, neonatos, balén de contrapulsacion
intraaortico, y de obstetricia de alto rigsgo las 24
horas del dia. AirMed transporta habitualmente
pacientes de Colorado, Wyoming, Nevada,
Montana, Idaho y Utah a su base principal del
Hospital de la Universidad de Utah de Salt Lake
City.

En 2007, un nuevo helipuerto fue construido
en la parte superior de un aparcamiento en el
recinto, justo al este de la sala de emergencia.
El helipuerto es lo suficientemente grande
para que aterricen tres helicopteros al mismo
tiempo. Desde su construccion, el helipuerto
ha estado en uso constante y la planta superior
del garaje de cuatro plantas ha estado sujeta al
efecto abrasivo pesado por parte de los puntales
de aterrizaje de los helicGpteros. Cada vez que
un helicptero aterriza y despega, los tacos de
traccion de los puntales de aterrizaje lijan la
superficie.

Con el tiempo, la membrana antigua existente
que cubre la superficie del helipuerto se ha ido
desgastando hasta llegar a la base de concreto
en las zonas de aterrizaje. Esta situacion ha
permitido que el agua y el dioxido de carbono
entre en contacto directo con la losa estructural
de la cubierta superior del estacionamiento,
creando el potencial para que se desarrollen
células de corrosion a través de la losa.

Productos MAPEI en la obra

Para brindar un rendimiento a largo plazo
y eliminar los costos de mantenimiento de
la Universidad, el representante de MAPEI
Tom Lundgren presentd al director del
proyecto Joe Cronin y a funcionarios del
hospital una especificacion completa para la

MKT: 15-1069

instalacion de un sistema hibrido de MAPEI
- Mapefloor PU 400 como una capa base
flexible sobre Primer SN, seguido por un
sistema de cuarzo de color sembrado de dos
capas de la capa epoxi Planiseal Traffic Coat
Este potente sistema de trabajo se instald en las
tres zonas discretas de aterrizaje. Las areas de no
aterrizaje de la losa del helipuerto recibieron la
capa base estandar Mapefloor PU 400, rematada
con una sola capa de cuarzo (sflice) —sembrada
de la base final Mapefloor Finish 450.

Debido a que los “blancos” de la zona de
aterrizaje debian destacarse claramente para
los pilotos que aterrizan bajo todo tipo de
condiciones meteoroldgicas, se utilizd cuarzo
de color rojo para sembrar Planiseal Traffic
Coat dentro de los circulos grandes de la zona
de aterrizaje, mientras que se utilizo cuarzo de
color blanco para crear el blanco “T” de aterrizaje
blanco, asi como cada uno de los nimeros de
designacion del helipuerto. La compafiia Estes
suministro el cuarzo angular, rojo y blanco que
proporciond una clara definicion visual de los
blancos de aterrizaje, simbolos y nimeros. Se
aplico con escurridor una “capa de blogqueo”
del epoxi sellador Planiseal HG sobre el
cuarzo rojo y blanco para asegurar que todo el
agregado este firmemente unido al sustrato y
para asegurar que no haya granos sueltos que
sean ingeridos por la turbina de los motores a
reaccion del helicoptero.

El drea total del sistema hibrido (Mapefloor PU
400y Planiseal Traffic Coat) fue de alrededor
de 557 m? (6,000 pies?).El metraje cuadrado
restante de la losa - cerca de 1 858 m?
(20,000 pies?) - recibio Mapefloor PU 400 junto
con Mapefloor Finish 450 (una capa de acabado
alifdticos para proteger contra la constante
exposicion a los rayos UV en la cubierta superior
del garaje. Alrededor de 557 m? (6,000 pies?) de
Planiseal HG fue aplicado como una capa de
bloqueo sobre Planiseal Traffic Coaten las zonas
de aterrizaje.

El proyecto fue completado por el contratista Matt
Gladheart de Creative Concrete Solutions dentro
del limitado marco de tiempo especificado por
el Hospital de la Universidad de Utah. Las lineas
y nimeros que definen cada una de las pistas
de aterrizaje son nitidas y claras, y facilmente
visibles para los pilotos desde la distancia,
conforme se acercan a la cubierta para aterrizar.

El sistema hibrido Mapefloor/ Planiseal Traffic
Coat estd demostrando su capacidad para
resistir la abrasion concentrada de los puntales
de aterrizaje, asi como para proporcionar
impermeabilizacion 'y proteccion contra 1a
corrosion de la estructura. Los funcionarios
del hospital quedaron muy contentos con los
resultados.
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