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(Blbliothéque Fasgois Mitterrand > Chitele! > Madslaing)

Automatizzata, veloce
' - &  eavveniristico, la

_ nuova linea 14 della

! metropolitana di Parigi
trasporta in un'ora piu
di 40mila passeggeri,
senza il conducente...

otrebbe essere una scena di “Duel”, pubblico di sette miliardi di franchi, il Météor collega in dodici
Iagghiacciante film in cui un tir minuti il tratto parigino che corre dalla Madeleine alla nuova
impazzito privo del conducente insegue Bibliotheque “Frangois Mitterand”, lungo un percorso di sette
senza tregua un automobilista chilometri. I treni, disegnati da Roger Tallon (il designer dei
terrorizzato. La tirannia delle macchine TGV), non hanno pili vagoni separati, ma ununica carrozza in
sfuggite al controllo dell'uvomo alluminio la cui assenza di conducente consente di sbirciare i
rappresenta uno degli eventi pilt temuti tortuosi tunnel di percorrenza.
del vecchio secolo, una paura esorcizzata
nella nuova linea sotterranea realizzata a Peccato arrivare
Parigi. Sembra stridente I'accostamento di questa nuova frontiera della
A distanza di sessantacinque anni dalla tecnologia con la vecchia metropolitana che risale al 1900:
costruzione dell"ultima metropolitana, il accanto ai famosi ingressi in ghisa stampata e vetro realizzati
rivoluzionario progetto del Météor (Métro  dall’architetto Hector Guimard in occasione dell’Esposizione
Est Ouest Rapide) ha previsto la totale Universale, si stagliano infatti modernissime pareti in granito e

assenza di un conducente, o megliodiun ~ comode sedie in legno e acciaio.
conducente umano: le vetture della

metropolitana che uniscono la Rive Droite @
] g étéor | les étapes
alla Rive Gauche sono infatti pilotate solo @mz.ms e gl ol O@ y,

: i x 1996-1997 : voie et équi nt du tun S
da un microchip contenuto inun i e s @ o @ ®
cervellone, capace anche di sincronizzare 13992 eien e o & - & V4
le fermate e di segnalare gli eventuali f j £ §&é 0 d
guasti.
Inaugurata il 15 ottobre 1998 da Jacques .

3 . . . o F >
Chirac, questa formidabile infrastruttura g/ }/} f" S35 ¥4
corre in un nuovo tunnel scavato lungo la 4 f 77& ¥ 7 g7
Senna ed e basata su elevati standard di 4

ALY : » ; Météor aujourd'hui : mise en service 1998
qua]ita, sicurezza e h\'EHO eStEtICO. Météor demain : mise en service apres 2000
Realizzata grazie al finanziamento L ome
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I treni, silenziosissimi, viaggiano su
pneumatici in gomma a 40 km/h (contro
i 20-25 del normale metrd), arrivano alle
fermate ogni due minuti e sono
sorvegliati all'interno da telecamere.

1l rivoluzionario sistema di automazione
gestito a distanza (SAET) ¢ stato
sviluppato dalla Matra Transports
International.

La nuova linea é anche simbolo
dell’attivita culturale: programmi in
continua rotazione offrono ai passeggeri
brevi forme d’intrattenimento,

j ' ¢ ' \ amalgamati dalla luce, calda e diffusa.

FOTO 2

Ognuna segno dei suoi tempi, queste
infrastrutture ci fanno percorrere un
viaggio, oltre che nello spazio, anche nel
tempo, denunciando la rapidita
dell’evoluzione tecnologica del XX secolo
dai primi del Novecento all'ingresso nel
terzo millennio.

Prima linea automatica al mondo capace di
trasportare in un’ora nella stessa direzione garantendo trenta eventi I’anno. Il Fondo
quarantamila viaggiatori, contro i diecimila ~ Nazionale d’Arte Contemporanea ha in

dei treni tradizionali, il Météor é parte di gestione appositi spazi per esibizioni

un progetto ampio che nel futuro prevede temporanee. Sulle sue pareti una

un prolungamento a sud verso le costellazione di messaggi in tutte le
Olympiades per migliorare le rete dei lingue del mondo proietta notte e giorno
trasporti del tredicesimo arrondissement, una sola parola: benvenuto.

uno dei quartieri pitt popolati di Parigi. Un'’espressione che potrebbe facilmente
Questa meraviglia tecnologica ha subito essere sostituita dal felice slogan

attratto la curiosita dei cittadini. Per dell’ultima pubblicita Fiat: peccato
l'inaugurazione la RATP, l'azienda dei arrivare.

trasporti di Parigi, li ha invitati a disertare
cinema e musei per ammirare, gratuitamente, 1'ultimo metrd, per =~ Fermatevi nel comfort e nella sicurezza

il quale I'architetto Bernard Kohn ha disegnato le stazioni. Le fermate sono state progettate per
Formulate secondo “un progetto che vuole avere un aspetto soddisfare le esigenze di comfort e di
sociale, quasi politico, in cui il metro, luogo di passaggio di sicurezza dei viaggiatori che

uomini e donne d’ogni ceto, diventa forma d’arte, di design e di desideravano spazi luminosi, banchine
intrattenimento”, le strutture delle stazioni sono costituite da pitt ampie e ambienti gradevoli. Un
materiali d’avanguardia resistenti ai graffiti e ai vandalismi. trionfo di spazio illuminato a giorno per

Prevalgono granito, cemento levigato, acciaio e resine sintetiche, ~ tutti i 25 metri d’altezza, caratterizza ogni
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stazione, in cui un “serpente metallico”,
ossia un percorso sospeso al plafone e
costruito dalla Eiffel Company, supporta i
cavi d'alimentazione, le telecamere, le luci
e guida i passeggeri dal mezzanino ai
binari.

FOTO 5

Per evitare incidenti e suicidi, i binari
della linea 14 sono protetti da porte
trasparenti in plexiglas che si aprono solo
all’arrivo del metro, in grado quindi di
garantire elevati standard di sicurezza.
Tutto questo coadiuvato da
duecentoquaranta impiegati, pressoché
invisibili, che lavorano dalle cinque di
mattino all'una di notte per assicurare che
tutto funzioni.

Gli architetti incaricati del progetto hanno
impreziosito la nuova linea 14 con
elementi fortemente scenografici e hanno
disegnato le stazioni scegliendo
espressamente materiali in grado di
assicurare bassi costi di manutenzione,
resistenza agli atti di vandalismo e alta
qualita. Su un totale di sette stazioni, sei
sono state pavimentate con marmo
ricostituito posato con sistemi

FOTO 4

tecnologicamente avanzati:
GRANIRAPID, KERAPOXY P e
MAPEFLEX PU21.

Esercizio rapido e di qualita

Per ottenere una immediata messa in
esercizio delle stazioni, garantendo al
contempo alte prestazioni finali in grado
di sopportare il traffico di oltre 62.000
passeggeri I'ora, piti di 17.000 m* di
marmo 30x30 e 60x60 cm sono stati
installati con GRANIRAPID, un sistema
adesivo a due componenti a presa e
idratazione rapida che non presenta ritiri,
mostra eccellenti caratteristiche di
adesione a tutti i supporti pit difficili, di
resistenza agli urti e alle vibrazioni, agli
sbalzi termici, all'invecchiamento e agli
agenti chimici diluiti (foto 1 e 2).
Tenendo conto delle restrittive




prescrizioni di progetto, che richiedevano
un riempimento per fughe di eccezionale
adesivita, resistenza meccanico-chimica,
facile pulizia e lavorabilita a basse
temperature, ¢ stato impiegato
KERAPOXY P, sigillante epossidico
antiacido a due componenti (foto 3).

[ giunti di dilatazione sono stati sigillati
con MAPEFLEX PU21, un composto
poliuretanico a due componenti
autolivellante, che, a indurimento
avvenuto (circa 24 ore), diventa elastico,
resistente all’acqua e al calore (foto 4).
MAPEFLEX PU21 presenta inoltre elevate
caratteristiche di resistenza meccanica,
resistenza all’abrasione e alle escursioni
termiche (da -30°C a + 80°C).

In particolare, il sistema combinato
KERAPOXY P e MAPEFLEX PU21 ha
assicurato alla pavimentazione ottima
resistenza ai fenomeni di elettricita
statica. Le stazioni della linea rapida
Météor sono state un’ottima occasione
per perfezionare materiali e processi a
tutto beneficio del rapido progresso
tecnologico (foto 5 e 6). DM

Parti dell'articolo sono tratte da
“La Repubblica delle donne”, anno 4° n. 165
del 31 agosto 1999, che ringraziamo.

Le scheda tecnica dei prodotti citati
in questo articolo sono contenute nel
raccoglitore Mapei numero 1

“Linea ceramica”.

SCHEDA TECNICA

Météor (Métro Est Ouest Rapide) - Parigi
(Francia)

Anno dell‘intervento: 1998

Committente: RATP (azienda dei trasporti di
Parigi)

Progetto e Direzione Lavori:
Arch. Bernard Kohn

Materiale: Marmo ricostituito 30x30 e 60x60 cm,
Quarella

Prodotti per la posa del marmo:
GRANIRAPID

KERAPOXY P

MAPEFLEX PU21

Impresa di posa: Kuhn de Troyes

Coordinamento Mapei: Philippe Latrace
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