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DA DIFESA

ella terra del Salento, dove la solarita

mediterranea illumina e ravviva
ogni colore, '@ un “emporio” privilegiato
nella storia del commercio, della cultura e
del costume. E' il porto di Santa Maria di
Leuca, approdo incontaminato per le sue
bellezze paesaggistiche e geografiche.
Un approdo naturale che il comune di
Castrignano del Capo, nel programma
per lo sviluppo e l'incremento turistico,
ha voluto tutelare con un progetto di
rispetto e di salvaguardia ambientale.
[ lavori, una volta approvato e finanziato
il progetto, prevedevano I'ampliamento
del porto e, tra le altre opere da realizzare,
anche il prolungamento del molo gia
esistente, un massiccio di carico ed
elementi di varie forme e dimensioni per
la creazione di uno sbarramento artificiale
frangiflutti.
L'esecuzione dei lavori & durata circa due
anni e in occasione dell'inaugurazione,
avvenuta nel luglio del 1995, é stata
organizzata una manifestazione a livello
nazionale che ha richiamato numerosi
appassionati di imbarcazioni d'epoca
creando cosi una particolare atmosfera e
un suggestivo colpo d'occhio.
Attualmente quello di Santa Maria di
Leuca, oltre ad ospitare la flotta dei
pescherecci locali, & un luogo sicuro e
naturale per quelle imbarcazioni che dal
centro del Mediterraneo sono dirette
verso la vicina Grecia ed i paesi orientali.
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Tecnologia
d’avanguardia a
difesa del porto

Tetra pndi di
sharramento
Per lo sbarramento

artificiale
frangiflutti sono
stati realizzati dei
tetrapodi in
calcestruzzo
speciale che, per il
breve tempo a
disposizione
dell'impresa e
I'esiguo spazio del
cantiere, dovevano
essere rapidamente
collocati in mare.
Per far fronte a
queste problematiche, tra le quali la pili
pressante era quella di non disporre di
uno spazio sufficiente per lo stoccaggio, e
stato richiesto un calcestruzzo che
permettesse lo scassero dopo 16 ore dal
getto e la successiva movimentazione
dopo 48 ore.

La struttura del tetrapodo, tenuto conto
delle dimensioni (20 m* di volume per
circa 40 t di peso), era sottoposta a
notevoli sollecitazioni meccaniche.
L'accurato mix-design della miscela
cementizia, messo a punto dai tecnici

| lavori di ampliamento, il prolungamento
del molo gia esistente e la creazione di uno
sbarramento artificiale frangiflutti hanno
reso il porto di Santa Maria di Leuca un
luogo sicuro e naturale per le imbarcazioni.

di Giuliano Traversini* e Ernesto Erali

*Responsabile Lifficio
[mmagine della
Colacem SpA,
Gubbip,
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Stoceaggio in cantiere
degli elementi

Srangiflutti
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Movimentazione dei
tetrapodi
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Classe di consistenza
del caleestrizzo 53
semifluida

Folodes

Particolare di wma
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sharramento artificinle
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Posa in opera del
calcestruzzo, per il
massiceio di carico, in
iceg
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La normativa

La norma UNI 9858 identifica e definisce le prestazioni, la
produzione, la posa in opera e i criteri di conformita del
calcestruzzo o prestazioni garantite. Questo documento
rappresenta una sorta di manuale ed & quanto di pit avanzato
esista nel panorama normativo nozionale.

La norma UNI 9858 in particolare classifica i diversi ambient, in
base alle varie condizioni aggressive alle quali pud essere
esposto il calcestruzzo e prescrive quali accorgimenti adottare
per garantirne la durata nel tempo.

Quanto pit severo & il grado di aggressione dell'ambiente, tanto
piv basso dovra essere il valore del rapporto A/C del
calcestruzzo,

L'ambiente marine senza gelo, ad esempio, corrisponde alla
classe di esposizione 4/a e il tipo di aggressione temuta & quella
derivante dalla presenza di solfati e cloruri. Per garantire la
durabilita del calcestruzzo in questo ambiente, occorre
mantenere il rapporto A/C entro il limite massimo di 0,50.

della Colabeton in collaborazione con la

direzione lavori, ha consentito di ottenere
elevate produzioni (fino a 400 m’ al
giorno) ed alte resistenze meccaniche alle
brevi stagionature.
La necessita di dover incrementare le
prestazioni meccaniche del calcestruzzo e
accelerare la cinetica di idratazione del
cemento ha portato alla scelta di
additivare il conglomerato cementizio con
I'iperfluidificante ad effetto accelerante
MAPEFLUID IF328.

L'additivo, dosato in ragione di 1-1,5 It
per ogni 100 kg di cemento, ha reso
possibile il contenimento del rapporto
A/C (acqua/cemento) entro un valore

massimo di 0,50 e
l'ottenimento di una
classe di consistenza
53 semifluida,
giudicata idonea per
la corretta posa in
opera e costipazione
del calcestruzzo.
Tutte le scelte
operative adottate,
compresa quella
relativa all'utilizzo
di un aggregato con
dimensione
diametrale massima
uguale a 40 mm,
hanno permesso di
gestire un
conglomerato con
buone caratteristiche
di impermeabilita e
coesione.
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Massiccio di carico

All'interno del porto & stato inoltre
realizzato un massiccio di carico per
attenuare |'impeto delle correnti marine;
il proporzionamento del calcestruzzo &
stato formulato tenendo conto che la posa
in opera doveva essere effettuata
direttamente in acqua e che dovevano
essere garantite le resistenze all'erosione e
al dilavamento.

[l dilavamento e stato impedito grazie
all’adozione di un rapporto A/C inferiore
a 0,50, una classe di fluidita elevata e un
assortimento granulometrico leggermente
sovrasabbiato. Anche in questa specifica
miscela e stato possibile conciliare il basso
rapporto A/C e l'elevata fluidita
dell'impasto, mediante 1'utilizzo
dell’additivo superfluidificante
MAPEFLUID N200 (1 1t/100 kg di

cemento). -

SCHEDA TECNICA

Cantiere: Prolungamento del porto di Santa
Maria di Leuca - Comune di Castrignano del
Capo (LE)

Anno di costruzione: 1994 - 1995

Ente appaltante: Comune di Castrignano del
Capo (LE)

Impresa eseculrice:

Consorzio temporaneo di imprese:
Dott. Carlo Agnese S.p.A.

Edilizia Ligure

Sicem S.rl.

Direttore dei lavori: Ing. Primo Stasi

Direttore di cantiere:
Geom. Enrico Cella

Fornitore calcestruzzo: Colabeton Sor.l.

Prodotti per i conglomerati cementizi:
MAPEFLUID [F328,
MAPEFLUID N200

Le schede tecniche dei prodotti f
citali in quesko articolo sono
contemede nel raccoglitore

Mapei numero 3 “Linea edilizia”
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Panoramica del porto
di Sarite Maria di
Lenca dopo 1 lavori di
amplianiento,




